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Programma 5

Bereikbaarheid

Visie

Purmerend groeit. Binnenstedelĳk worden de komende jaren veel woningen toegevoegd. 
Nieuwe én bestaande inwoners moeten op een veilige, comfortabele en snelle manier naar 
hun bestemmingen kunnen reizen. Daarbĳ mogen geen groepen buiten de boot vallen. De 
binnenstedelĳke verdichting vraagt daarom om nieuwe oplossingen. We stimuleren zoveel mogelĳk 
wandelen, fietsen en het openbaar vervoer. Reizen met de auto blĳft mogelĳk.

Doelen en activiteiten

In december 2022 is het Mobiliteitsplan Purmerend vastgesteld. Het Mobiliteitsplan verbindt de 
ontwikkelambities op het gebied van woningbouw, werkgelegenheid en verblĳfskwaliteit aan de 
ambities van mobiliteit. Purmerend heeft een groeiambitie waarbĳ er tot 2040 10.000 woningen 
worden toegevoegd. Sinds 2017 zĳn hiervan inmiddels ruim 3.400 woningen gerealiseerd. Deze 
woningbouwopgave heeft ook zĳn weerslag op de bereikbaarheid en leefbaarheid van de gemeente. 
Purmerend heeft zeven beleidsuitgangspunten voor de toekomstige mobiliteit geformuleerd:
• Purmerend wordt een tien minuten stad: basisvoorzieningen zĳn lopend of fietsend te bereiken
• Aandacht voor de leefbaarheid en bereikbaarheid van het centrumgebied, gericht op 

voetgangers, fietsers en kwaliteit van de openbare ruimte
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• Toekomstbestendig OV-netwerk
• Goede autobereikbaarheid vanuit woonwĳken de gemeente in en gemeente uit
• Toegankelĳke en betaalbare mobiliteit
• Verkeersveiligheid
• Duurzame mobiliteit.

Om de maatregelen uit het Mobiliteitsplan tot uitvoering te laten komen, moeten aanvullende 
middelen worden geregeld, maatregelen nog verder worden uitgewerkt en nog nadere keuzes 
worden gemaakt. Maar vooral is het belangrĳk dat de maatregelen in samenhang worden bezien: 
onderling, maar ook in relatie tot de ruimtelĳke ontwikkelingen en het beheer en onderhoud. 
Daartoe wordt het Mobiliteitsplan vertaald naar een Uitvoeringsprogramma Mobiliteit dat in 2024 
wordt vastgesteld door het college.

Wat gaan we doen en wat willen we hiermee bereiken?

Komend jaar gaan we het Uitvoeringsprogramma Mobiliteit opstellen dat gericht is op het 
prioriteren, faseren en tot uitvoering brengen van mobiliteitsmaatregelen. De maatregelen 
zĳn gerelateerd aan de doelen van het Mobiliteitsplan, en gerelateerd aan de verschillende 
gebiedsontwikkelingen en de inrichting van de openbare ruimte. Op basis van dit programma wordt 
bestuur en management in staat gesteld om op basis van voortgang, doelbereik, risico's en nieuwe 
ontwikkelingen te sturen op de uitvoering.
• Het komende begrotingsjaar stellen we een multimodaal netwerkkader op. Dit is een vertaling 

van het beleid uit het Mobiliteitsplan naar een heldere en eenduidige beschrĳving van 
de gewenste situatie op de verschillende manieren waarmee bewoners of ondernemers in 
Purmerend zich verplaatsen (voetganger, fiets, OV, auto, vracht- en waterverkeer).

• We stellen een parkeerstrategie voor Purmerend op. Daarin zitten een visie en plan voor 
parkeerregulering, het aanbesteden van de parkeerautomaten en een onderzoek naar het 
optimaliseren van de parkeerhandhaving.

• We onderzoeken de inzet van deelmobiliteit en het aanleggen van 
mobiliteitsknooppunten (hubs).

• Omdat het centrumgebied van Purmerend wordt verdicht met meer woningen, voorzieningen en 
bezoekers onderzoeken we hoe de bereikbaarheid van het centrumgebied voor de verschillende 
modaliteiten (auto, OV, fiets en voetgangers) het beste vorm krĳgt.

• Om het Hoogwaardig Openbaar Vervoer (HOV) in Purmerend ook in de toekomst goed te laten 
functioneren wordt ingezet op de optimalisatie van 4 kruispunten.

• We vertalen voor alle schoolroutes de uitkomsten van een verkeersveiligheidsonderzoek in een 
programma verkeersveiligheid. De resultaten worden voorgelegd aan de raad inclusief een 
investeringsbesluit voor de te nemen veiligheidsmaatregelen. De uitvoering vindt op z’n vroegst 
volgend jaar plaats.

• We blĳven samenwerken met partners als de buurgemeenten, provincie Noord-Holland, het Rĳk 
en de Vervoerregio Amsterdam. Mobiliteit stopt niet aan de randen van de gemeente en in de 
samenwerking zetten we in op de financiering, mobiliteitstransitie, het openbaar vervoer en de 
regionale bereikbaarheid.

• We blĳven gebruik maken van een fonds urgente maatregelen. We willen meldingen van inwoners 
die leiden tot een relatief kleine ingreep in de openbare ruimte blĳven oppakken. Hiermee spelen 
we sneller in op de actuele vraagstukken en kleine knelpunten.
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Wat mag het kosten

(Bedragen x € 1.000)
Rekening 

2022

Primitieve 
begroting 

2023

Begroting 
2023 

(Bĳgesteld)
Begroting 

2024
Begroting 

2025
Begroting 

2026
Begroting 

2027

BV051 Bereikbaarheid Lasten -4.202 -4.558 -6.027 -5.729 -5.804 -5.926 -6.427

BV051 Bereikbaarheid Baten 3.135 4.027 4.383 4.014 4.078 4.138 4.139

-1.067 -531 -1.643 -1.714 -1.726 -1.789 -2.288

Het saldo daalt met € 71.000 ten opzichte van de bĳgestelde begroting 2023. Dit wordt veroorzaakt door 
€ 298.000 lagere lasten en € 369.000 lagere baten.
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Ontwikkeling exploitatie 2023-2024

BV051 Bereikbaarheid Lasten Baten

Flankerend beleid parkeergarages

In juni 2022 heeft de gemeenteraad het flankerend beleid voor parkeergarages 
vastgesteld (raadbesluit 1565775). Voor de (regio)bezoekers aan de binnenstad moet niet 
het straatparkeren, maar het parkeren in een parkeergarage een logische keuze zĳn. In 
2023 was er incidenteel € 100.000 budget flankerend beleid beschikbaar om samen met 
de ondernemers en de exploitant van de parkeergarage tot een voorstel te komen om 
meer (regio)bezoekers in de garage te laten parkeren. Het is aan de exploitant en de 
ondernemers om samen te bepalen hoe dit budget wordt ingezet (kortingsproducten, 
campagnes, etc.).

100

Incidentele budgetten verkeersveiligheid

In de programmabegroting 2023-2026 zĳn voor de verkeersveiligheid incidentele 
budgetten voor jaarschĳf 2023 en 2024 begroot. Er is incidenteel € 285.000 budget in 
jaarschĳf 2023. Dit bestaat uit € 45.000 voor onderzoek naar het verbeteren van het 
fietsnetwerk (Investeringsagenda), € 140.000 voor het verbeteren van het openbaar 
vervoer en de verkeersveiligheid (Keuzes coalitieakkoord: essentieel) en € 100.000 voor 
de pilot Fonds urgente maatregelen (Keuzes coalitieakkoord: essentieel). Voor jaarschĳf 
2024 is er incidenteel € 97.500 budget. Dit bestaat uit € 67.500 voor onderzoek naar het 
verbeteren van het fietsnetwerk (Investeringsagenda) en € 30.000 voor het verbeteren 
van het openbaar vervoer en de verkeersveiligheid (Keuzes coalitieakkoord: essentieel).

188

Kapitaallasten

In 2023 is de parkeergarage Stadhuisplein in gebruik genomen. Dit betekent dat de 
kapitaallasten starten in 2024 en voor een financiële afwĳking zorgen.

-744

Mobiliteitsplan 2023-2024

In december 2022 heeft de gemeenteraad het Mobiliteitsplan Purmerend vastgesteld als 
gemeentelĳk beleidskader voor de toekomstige mobiliteit (raadsbesluit 1573753). Om in 
2023 te kunnen starten was er incidenteel geld voor het programmateam en de eerste 
onderzoeken beschikbaar gesteld in 2023. Bĳ de voorjaarsnota 2023 is er alleen voor de 
helft van het programmateam een structurele dekking beschikbaar gesteld (F. Groei van 
de stad, Capaciteit Mobiliteitsplan). Het verschil tussen de incidentele budgetten in 2023 
en de structurele doorwerking van het programmateam vanaf 2024 is het verschil in de 
exploitatie. Een gedeelte van de lasten worden gedekt door de Vervoerregio Amsterdam. 
Om een vervolg te geven aan het mobiliteitsplan ná 2023, volgt er een keuze voorstel ter 
besluitvorming (zie paragraaf Keuzes 2024).

726 -310

Strategisch adviseur mobiliteit

Voor de functie strategisch adviseur mobiliteit was er incidenteel budget beschikbaar in 
jaarschĳf 2023.

100

Diverse

Afwĳkingen lager dan € 100.000 -72 -59

Totaal 298 -369

Reserves

Reserve parkeren.
Bĳ de Voorjaarsnota 2023 heeft de raad besloten om de jaarlĳkse resultaten van het totaal van 
straatparkeren en garageparkeren te egaliseren met de reserve parkeren. Dit is besloten met 
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het oog op de te bouwen parkeergarages in het Waterlandkwartier en de Binnenstad. Door de 
parkeeropbrengsten vrĳ te maken en in te zetten voor parkeeroplossingen is parkeren een gesloten 
systeem geworden waarbĳ het aanwĳzen van gebieden betaald parkeren, de kosten, de tarieven van 
straatparkeren en van garageparkeren, het aantal plekken en de bezetting gemonitord en gestuurd 
kunnen worden met de reserve parkeren als (egalisatie)buffer. Voor jaarschĳf 2024 staat er een 
bĳdrage aan de reserve begroot van € 1.164.178.

Voorzieningen

Dit programma heeft geen voorzieningen.

Investeringen

Voor 2024 zĳn de volgende investeringen begroot (voor specificatie zie investeringsoverzicht)

Lopende investeringen 2.480

Vervangingsinvesteringen 41

Voorgenomen investeringen 2.440

Totaal 4.961
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Programma 6

Beheer openbare ruimte

Visie

De openbare ruimte moet een plaats zĳn waar je op een aantrekkelĳke en comfortabele manier 
kan verblĳven en mensen kan ontmoeten. Er moet ruimte zĳn voor water en groen, natuur, sport 
en spel, klimaatadaptieve maatregelen, energietransitie, mobiliteit, een nieuwe circulaire economie 
en een gezonde en meer natuurinclusieve gemeente. Dit alles heeft invloed op het gebruik, de 
inrichting en het beheer van onze leefomgeving.

De openbare ruimte is van ons allemaal. Het is de plek waar mensen verblĳven, met vrienden 
afspreken, sporten, spelen en naar een evenement gaan. Purmerend groeit. Meer inwoners en 
woningen betekent dat er meer druk op de openbare ruimte ontstaat: zowel onder- als bovengronds 
wordt het steeds voller. Dit vraagt om een efficiënte inrichting van de openbare ruimte, waarbĳ het 
onderhoudsniveau stapsgewĳs verbeterd wordt.

Doelen en activiteiten

De openbare ruimte wordt gebruikt door alle inwoners en bezoekers van Purmerend. Die ruimte 
is schoon, heel, veilig, groen en richten we zo in dat we voorbereid zĳn op klimaatverandering. 
We werken integraal door opgaven aan elkaar te koppelen en werken toe naar minimaal 
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